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Hoghastighetsjarnvagar — ett klimatpolitiskt stickspar

Planerna pa ett ndt av hoghastighetsbanor i Sverige innebir att miljarder kronor plojs ned i
olonsamma jirnvigsprojekt. Till stor del motiveras satsningen av en strivan att minska utslippen
av vixthusgaser. Men de minskningar som kan nds genom jirnvdgsinvesteringar dr smd. Genom
internationell utslippshandel kan Sverige bidra till mangfalt storre globala utslippsminskningar
ull berydligt ligre kostnader. Det menar Jan-Eric Nilsson och Roger Pyddoke i rapporten
Hoéghastighetsjirnvigar — ett klimatpolitiskt stickspar som Expertgruppen for miljostudier idag
dverldmnar till finansministern.

Det tycks idag finnas politisk enighet om att investera 1 hoghastighetsjirnvigar for att 6ka den
ekonomiska tillvixten och minska utslippen av klimatgaser. Det talas om satsningar pd ldngt
over 100 miljarder kronor, dvs. en av de stdrsta investeringarna i1 Sverige ndgonsin. Men hur
lénsamma ir egentligen investeringar 1 svenska hoghastighetsbanor och vilken ir deras
klimatpolitiska roll?

Professor Jan-Eric Nilsson och Fil. lic. Roger Pyddoke, vid Statens vig- och transport-
forskningsinstitut, studerar i vad min den s.k. Gotalandsbanan bidrar till att uppfylla dessa
mal. Gotalandsbanan dr en delvis ny hoghastighetsbana mellan Géteborg och Stockholm, via
Landvetter, Jonkoping och Skavsta. Utgdngspunkten for deras rapport ir tidigare analyser av
projektet och di framfér allt ett underlag som Banverket bestillt av konsultféretaget WSP.
Banverkets analys visar pd att Gotalandsbanan dr olénsam. Samhillsnyttan uppgir endast till
ca. 80 % av projektets kostnad, som beddms till 76 miljarder kr.

Banverkets analys féljer till stora delar vedertagen metodik for bedomningar av
infrastrukturinvesteringar. P4 de punkter dir det saknas sidana principer eller dir frigan inte
hanterats pd ett tillfredsstillande sitt har man dock genomggende gitt &t det h3ll som tenderar
att overskatta projektets lonsamhet. Slutsatsen att Gotalandsbanan ir samhillsekonomiskt
olénsam fir dirmed anses vara robust.

Det finns de som menar att man ind3 ska investera 1 hoghastighetsbanor, for klimatets skull.
Nilsson och Pyddoke dgnar stort utrymme att diskutera betydelsen av denna tanke.

Genom Gotalandsbanan skulle man minska transportsektorns drliga koldioxidutslipp med
150 000 ton (mindre in en procent av sektorns utslipp) till en samhillsekonomisk kostnad
motsvarande 16 miljarder kronor eller en &rlig kostnad om cirka 800 miljoner kronor i 40 &r.
Nilsson och Pyddoke visar att koldioxidutslippen méste virderas till mer in 8 kronor per kg,
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for att Gotalandsbanan ska vara klimatpolitiskt motiverad. I termer av den svenska
koldioxidbeskattningen innebir en sidan nivd ett bensinpris pd 6ver 30 kronor per liter. Dessa
8 kronor ska jimféras med de 10-20 6re per kg som det idag kostar att minska utslippen 1
mdnga andra linder eller det internationella koldioxidpris minga bedémare menar skulle f6lja
ett ambitist klimatavtal som till 4&r 2050 halverar de globala utslippen.

Anvindes dessa resurser 1 stillet till att via internationell utslippshandel finansiera
utslippsminskningar 1 andra linder, och om Sverige limnade 6ver de inkdpta utslippsritterna
tll FN utan att anvinda dem fér att ticka gjorda utslipp, skulle vi minska de globala
koldioxidutslippen med 5 400 000 ton per dr. Detta ir nistan 40 gidnger mer in den minskning
som Gotalandsbanan bedéms kunna ge. En ny hoghastighetsbana mellan Stockholm och
Goteborg ir alltsi ett mycket kostsamt sitt att minska utslippen av vixthusgaser. Aven som
ett sitt att minska den svenska transportsektorns utslipp dr Gétalandsbanan ett mycket svagt
styrmedel. En ny jirnvig kan ge upphov till stora effekter inom jirnvigssektorn men kan 1
bista fall endast locka 6ver en liten andel vigtrafikanter och flygresenirer. Flertalet fortsitter
att 3ka bil eller att flyga. En pdtaglig minskning av transportsektorns utslipp férutsitter
generella styrmedel — sdsom drivmedelsskatter — som pdverkar samtliga resenirer, inte bara de
som reser en viss stricka.

Alla hoghastighetsbanor behéver inte vara samhillsekonomiskt olénsamma. Det kan finnas
andra utformningar av Gétalandsbanan eller andra banor som ir I6nsamma. Sidana projekt ska
naturligtvis genomféras och de kommer ocks3 att bidra till att minska transportsektorns
utslipp, dven om bidraget ir begrinsat. Detta dr dock ndgot helt annat dn att 1 klimatets namn
pléja ner hundratals miljarder kr 1 olénsamma jirnvigsprojekt.

Rapporten gir att ladda ned frin Expertgruppen for miljostudiers hemsida:
WWW.ems.expertgrupp. se
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